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Asstrakt: Studie si klade za cil pozndni stavebniho vivoje a soucasného stavu vyznamného prazského privmyslového aredlu a predevsim
analyzu pamdtkovych hodnot, které jeho stavby nesou. Predpoklddd, ze béznd formdlni kritéria k vyhodnoceni nestali, Ze je zapotiebi
vrazeni téchto staveb do dalsich, pro né patficnéjsich souvislosti — jak do zvldstniho domdciho hospoddrského a politického vyvoje, tak
do obecného, globdlniho vyvoje stavebnich konstrukci a technologii. Obsah archivnich fondil, vanikljch innosti zdejsich stavebniki
a pro né pracujici stavebni spolecnosti, byl proto konfrontovdn s dobovou i recentni literaturou a zkoumdnim in situ. Vyslednd zjisténi
gprestiuji a problubuji poznatky, na jejich zdkladé byla cdst staveb jiz pred dvaceti lety prohldsena za kulturni pamdtku — budoucnost
predmétného aredlu tedy jiz prilis neovlivni. Mohou viak nasmérovat pozornost k dosud spise prehlizenému déjinnému obdobi povdlecné
obnovy a transformace i k aktudlni problematice historie a ochrany mladsi priimyslové architektury. V nejobecnéjsi roviné pak prohlu-
buji chdpani komplexniho vztahu architektury a konstrukece.

KLicova sLova: industridlni architektura; 20. stoleti; Ceskoslovensko; hfibové stropy; Zelezobetonové skofepiny; Karel Skorkovsky; Praga; Aero; Vysogany

Buildings of Praga factory site in Vysocany: operational, structural and architectural designs

Asstract: 1he study aims to examine the construction development and current state of an important Prague industrial area and, above
all, to analyse the monumental values that its buildings bear. It assumes that the usual formal criteria are not sufficient for evaluation,

and that it is necessary to place these buildings in other, more appropriate contexts — both in the specific domestic economic and politi-

cal development and in the general, global development of building structures and technologies. The contents of the archival holdings,

generated by the activities of local clients and the contractors working for them, were therefore confronted with contemporary and recent
literature and in situ research. The resulting findings refine and deepen the knowledge on the basis of which some of the buildings were
already declared a cultural monument twenty years ago — the future of the site will therefore no longer be greatly affected. However, they
may direct attention to the hitherto rather overlooked historical period of post-war reconstruction and transformation as well as to the
current issue of the history and protection of younger industrial architecture. At the most general level, they deepen the understanding of
the complex relationship between architecture and construction.

Kevworps: industrial architecture; 20th century; Czechoslovakia; mushroom system; reinforced concrete shells; Karel Skorkovsky; Praga; Aero; Vysocany

Nejrozsahlejsi primyslova oblast Prahy pro-
chazi v poslednim desetileti prudkou stavebni
proménou, pres ¢etné ztraty vyznamnych budov
vSak z(istava také oblasti pamatkové nejcenné;j-
$i. Dnesni Kolbenova ulice® ji déli na dvé svo-
ji strukturou odlisné casti: zatimco na jihu se
od roku 1897 kontinualné, od zapadu k vycho-
du, rozrdstala elektrotechnicka tovarna Emila
Kolbena (nasledné Ceskomoravskd - Kolben
a CKD), severni &ast, spojena dnes predevsim
s nazvem tovarny Praga, je vysledkem mnohem
ho a stavebniho vyvoje.

Pokud je mi znamo, jako prvni na ni upozornil
plosny prizkum, podniknuty na pocatku tisicile-
ti pro Utvar rozvoje hlavniho mésta historikem
architektury Zdenkem LukeSem a fotografem
Karlem Cudlinem, jehoZz vysledky vSak byly

publikovany jen ve velice struc¢né, Zurnalistické
podobé.? Presnéjsi a formalizované informace
o0 nékterych stavbach aredlu nasledné prinesl
grantovy vyzkum mezivalecné prdmyslové ar-
chitektury Vyzkumného centra primyslového
dédictvi CVUT, shrnuty v roce 2005 do prehle-
dové publikace.® Diky nému se soucasné obje-
vily také v popularnim topografickém ,prdvodci“
po prazskych primyslovych stavbach® - byt né-
které, do té doby nepfistupné, az v jeho druhém,
doplnéném vydani z roku 2007.5 Mnohé zde ob-
sazené (daje si samoziejmé dnes, po bezmala

dvaceti letech, naléhavé Zadaiji revizi.

Prvni stavby

Areal zaCal vznikat v roce 1922. Stavebni-
kem prvni zdejSi tovarny, jejiz nenapadné vy-
robni budovy staly pfi dneSnim vjezdu do areélu
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B Poznamky

1 Starou Gvozovou cestu navrhla vysoCanska obec
nazvat ulici Pod Kolbenkou jiz v roce 1913, do roku
1925 v8ak zlstala soucasti ulice Trebizského,
od roku 1949 se jmenovala Fucikova a od roku
1994 nese nazev Kolbenova. Viz: Nové nazvy ulic
v Praze a predméstich, Narodni listy LI, ¢. 112
(25.4.1913),s. 3.

2 Zdenék Luke$ - Karel Cudlin, Od Harfy k Havané,
Revolver revue, 2002, ¢. 49, s. 143-166.

3 Vladislava Valcharova (ed.), Mezivale¢na prumyslova
architektura, Brno 2005, s. 75, 163-164 a 202.

4 Lukas Beran - Vladislava Valcharova (edd.), PraZsky
industrial: technické stavby a primyslova architektura
Prahy, Praha 2005, s. 170-171.

5 Lukas Beran - Vladislava Valcharova (edd.), PraZsky
industrial: Technické stavby a primyslova architektura
Prahy, (2. vyd.) Praha 2007, s. 184.
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Obx. 1. Praha-Vysoiany, byvaly tovdrni aredl Praga, odbedné-
ny skeler INP jizniho kridla skladisté Hospoddrskych distieden
Ministerstva post a telegrafii. Foto: Jaroslav Starec, 1932. SoA
v Praze, fond 766: Skorkovsky Karel, Ing. Dr., civilni inZenyr
stavebni a stavitel, a.s., inv. & 400, kart. 494, obdlka ¢ 3,
Jforo & 27.

Obx. 2. Praha-Vysocany, byvaly tovdrni aredl Praga, hotovi
budova skladisté, pobled od severovjchodu. Nezndmy autor,
1935. Postovni muzeum, Fotoarchiv ministerstva post a tele-
grafii, sign. 1301/3.

Obx. 3. Praba-Vysoéany, byvaly tovdrni aredl Praga, budova
skladisté od jihovychodu, stav pied rekonstrukei. Foto: Lufkds
Beran, 2021.

Pragovky az do jara roku 2020, byla dnes jiz
zapomenuta akciova spolecnost Prazska tovar-
na na barvy a laky, vytvofena z rodinné firmy,
zalozené Josefem Kleinem roku 1863 v Lib-
ni. Dodnes se dochovala jeji spravni budova
C. p. 473. V srpnu 1923 se do novych budov
¢. p. 305, postavenych zapadné od ni, nastého-
vala spolecnost mnohem znaméjsi - Aero, tovar-
na letadel. Zalozili ji pravnik Vladimir Kabes a in-
Zenyr Karel Merta v lednu 1919, v pronajatych
budovach v Bubendi (€. p. 63) a HoleSovicich
(€. p. 799).7 Novou vysocCanskou tovarnu tvofila
dvojice podélnych pfizemnich plochostropych
Zelezobetonovych budov dilen pro obrabéni dre-
va a pro tvarovani kovli, mezi nimiz kryla stfecha
na ocelovych obloukovych nosnicich rozsahlou
montazni halu.® Vedle letounl konstruktérd
Karla Roéssnera, Antonina Husnika nebo An-
tonina Vlasaka zacCala zahy zhotovovat rovnéz
konstrukéné obdobné automobilové karoserie
a nasledné, roku 1930, také malé a pozdéji
i vétsi automobily. Pro jejich vyrobu a servis po-
stavila v letech 1933-1935 dvé tiipatrové Ze-
lezobetonové budovy podle funkcionalistickych
projekt( Jindficha Freiwalda a Jaroslava Bohma
- jednu pfi vychodnim okraji vysocanského po-
zemku podél ulice Na Cerné strouze (€. p. 931)
a druhou v Karling, v Saldové ulici (6. p. 425).°2

H Poznamky

6 60leté trvani fy. Josef Klein, tovarna na laky a barvy,
Narodni listy LXIII, €. 171 (24. 6. 1923), s. 3.

7 Aero, tovarna letadel, Lidové noviny XXXIII, ¢. 471
ranni (20. 9. 1925), s. 20. - Aéro, Letectvi VI, 1926,
s.9-12. - Deset let tovarny ,Aero”, Letectvi VIII, 1928,
s. 314-317.

8 -jh, Mame slusné se rozvijejici prumysl letecky, Ven-
kov XVIII, ¢. 163 (15. 7. 1923), s. 8. Fotografie budov:
Vyvoj a pokroky letectvi v nasi republice, Cesky svét
XIX, 1923, ¢. 39, s. 16.

9 Vladislava Valcharova, Skladisté, montovna a servis
tovarny Aero, Industriaini topografie VCPD FA CVUT,
dostupné z: www.industrialnitopografie.cz, vyhledano
29. 1. 2024, V003625.



Obr. 4. Praha-Vysolany, byvaly tovdrni aredl Praga, zanikld
montdgni hala Aero, 2019. Prevzato z: https://mistamehomes-
ta.cz, vybleddno 2. 8. 2024.

Obé se dochovaly dodnes, ovsem prestavéné
na kancelare. Pravé kombinace letecké vyroby,
zavislé na statnich a vojenskych zakazkach,
a vyroby automobilové, sméfujici na rostouci trh
spotrebniho zbozi, uréila do budoucna vyvoj vy-
socanského aredlu.

Statni investice

Jeho nejvétsi stavbu vSak v mezivaleCném
obdobi uskutecnil ¢eskoslovensky stat a navrh-
li ji jeho techniCti Grednici, jejichZ pfinos mize
byt snadno pfehlédnut - protoZe se k nému jen
zfidka osobné hlasili. Poté, co Ministerstvo post
a telegrafl pfislo o technické a skladové zaze-
mi ve Vidni a Budapesti, zfidilo roku 1921 tzv.
Hospodariskou Ustfednu telegraf a telefon,
vedenou Josefem Chottem (1885-1956), i Hos-
podariskou Ustfednu post, vedenou FrantiSkem
Mrazem (1879-7?), v halach zkrachovalé strojir-
ny Fanta & JireS. Ackoliv budovy existuji dodnes
(VrSovice, €. p. 1149), byly tehdy, s predpokla-
dem rozsifeni sousediciho kolejisté vrSovické-
ho sefadovaciho nadrazi, povazovany za pro-
vizorium. Pro novostavbu ziskalo ministerstvo
od prazské obce pozemek ve Vysocanech jiz
v roce 1925.2° Jeji zakladni koncepce vznikala
vSak az béhem roku 1927, a to mezi zminény-
mi vedoucimi Ustfeden a zodpovédnym tech-
nicko-stavebnim oddélenim ministerstva (XVla,
od roku 1929 znaceno XXI), které fidili staveb-
ni inzenyfi Zdenék Kubik (1888-?)* a Otokar
Stuchlik (1882-7?) jako jeho zastupce.'? Obtiz-
na jednani se Statni regulacni komisi i vedenim
protéjsi tovarny o napojeni pozemku vleckou
byla ukoncena bez vysledku,*® coz bezpochyby
urCilo tehdy jesté nezvyklé provozni reSeni skla-
distni budovy, obsluhované vyhradné ,po na-
pravé*, tedy pomoci automobilt. Od néj se pak
odviji celé usporadani stavby, a to jak v pudo-
ryse tvaru pismene E o rozmérech 115 x 95
metr(, jehoz kratSi kfidla jsou na vnitfni strané
lemovana rampami, tak i v fezu, kde tyto rampy
tvofi okraje stropnich desek nad zvySenym su-
terénem, vylozené na Sikmé ramové konstruk-
ci. Finalni projekt ministerstvo v poloviné roku
1928 zadalo Josefu Kalousovi (1889-1958).14
Architekt Kalous odeSel z ateliéru svého ucite-
le na Akademii vytvarnych uméni Jana Kotéry
roku 1923, aby se mohl vénovat vysoutézené-
mu projektu Obchodné-primyslového palace
zemského vystavisté v Brné, ktery zlstava jeho
nejznaméjsim dilem.*® Praci, jiz si ziskal renomé
v oblasti primyslovych staveb, byla jednotna ar-
chitektonicka Gprava pocetnych budov prazské
obecni plynarny v Michli,*® kterou, stejné jako

jejich provedeni ze Zelezobetonu, prosadil roku
1925 novy vedouci projekéni kancelare plynarny
Karel JedliCka.'” Jestlize snad v pfipadé tohoto
Kalousova dila ,nelze se ubranit dojmu téZko-
padnosti“*® pak v roce 1927 jeho Uprava neu-
skutecnéného prvniho projektu prazské spalov-
ny odpadu, situované na pozemcich nékdejsi
plynarny v HoleSovicich,*® jiz Sirokymi formaty
oken a vyraznym horizontalnim ¢&lenénim po-
moci prostych hranolovych, daleko vyloZenych
fims sméfuje k modernimu vyrazu skeletové
konstrukce - stejné jako Kalousovo ztvarnéni
vysoCanského souboru budov Hospodarskych
Gstfeden Ministerstva post a telegrafl, které
sam datuje rokem 1929.2°

Mezitim vSak na Ceskoslovensko zadaly
dopadat dlsledky svétové hospodarské krize.
Uskute¢néni projektu tak bylo mozné az s roz-
b&hem systému tzv. ,produktivni péée“ o ne-
zaméstnané - na zakladé zakona o nouzovych
pracich (€. 569/1919 Sb.) mohlo Ministerstvo
socialni péce lidem zaméstnanym na verejnych
¢i obecnich stavbach doplacet az 2/3 mzdy.?*
V srpnu 1931 byly prace zadany osvédcené-
mu tandemu firem - betonarské Dr. K. Skor-
kovsky a pozemni a zednické V. Nekvasil.??
Jiz za rok vSak musely byt pro nedostatek
prostiedkl preruseny? a skladisté bylo pa-
trné dokoncovano az v letech 1934-1935,24
stejné jako administrativni budova pfi ulici

B Poznamky

10 IX. Fadna schuize Ustiedniho zastupitelstva, Venkov
XX, €. 209 (8.9. 1925),s. 9.

11 Ing. L., Ing. Zdenék Kubik padesatnikem, Véstnik
SIA VI, 1938, ¢. 12, s. 267-268.
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12 Narodni archiv v Praze, fond NAD 429: Minister-
stvo post a telegrafu, kart. 852, inv. ¢. 1391, zejm. spis
¢. 14765, 2148, 27391.

13 Narodni archiv v Praze, fond NAD 429: Minister-
stvo post a telegrafu, kart. 499, inv. €. 1264, zejm. spis
¢. 41154,

14 Kde se bude stavéti, Stavitelské listy XXIV, 1928,
€. 16, s. 294-295.

15 A to presto, ze se v fijnu 1926, poté, co inzenyr Ja-
roslav Valenta zménil tvar plivodné kruhovych oblouku
jeho konstrukce na fetézovku, architekt ,veskeré vy-
tvarné zodpovédnosti“ vzdal. Vypis z kolaudacniho
protokolu..., Narodni archiv v Praze, fond NAD 1004:
Ministerstvo vefejnych praci inv. jedn. 695, sign. 56a,
kart. 136, zakl. ¢. 365.

16 Karel Jedlicka, Stavba prazské obecni plynarny
v Michli, V&stnik hlavniho mésta Prahy XXXIV, 1927,
zvl. vydani 19. 5. 1927.

17 Kk., Pfedseda plynarenského..., Plyn, voda a zdra-
votni technika XVIII, 1938, €. 20, s. 325-327.

18 Vojtéch Krch, Architektura a stavebnictvi v povalec-
né Praze, in: Ohlas soudobé inZenyrské prace: Sbornik
vydany k 10. sjezdu ¢eskoslovenskych inzenyri v Pra-
ze 1930, s. 52-61, zde s. 60.

19 Alespon pokud Ize soudit z reprodukované perspek-
tivy: J. Masek, Prazskéa stanice na spalovani smeti,
Plyn a voda IV, 1927, ¢. 4, s. 90.

20 Kalous, Josef, in: Antonin Dolensky (ed.), Kulturni
adresaF CSR, Praha 1934-1936, s. 224.

21 Jakub Rakosnik, Odvracena tvar mezivaleéné pro-
sperity. Nezaméstnanost v Ceskoslovensku v letech
1918-1938, Praha 2008, s. 121-122 a 250-252.
22 Zadané prace, Narodni osvobozeni VIII, ¢. 214
(6.8.1931), s. 4.

23 Stat zastavuje stavby, Rudé pravo Xlll, ¢. 145
(23.6.1932),s. 2.

24 V poloviné roku 1934 ministerstvo vypsalo soutéz
na dodavku mobiliafe: Dodavky a soutéze, Lidové
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Obr. 5. Karel Hruska, ndvrh skladisté n. p. Aero, pohled se-
verni a jizni, 1946. SoA v Praze, fond 766: Skorkovsky Karel,
Ing. Dr., civilni inZenyr stavebni a stavitel, a.s., inv. & 339,
kart. 433.

Obr. 6. Karel Hruska, ndvrh skladu a vjrobny detailii
n. p. Letecké zdvody, perspektivni pobled, 1947. SoA v Praze,
Jfond 766: Skorkovsky Karel, Ing. Dr., civilni inenyr stavebni
a stavitel, a.s., inv. & 339, kart. 431.

Obr. 7. Praha-Vysoéany, byvaly tovdirni aredl Praga, hala
& 18, interiér. Foto: Lukds Beran, 2021.

(€. p. 616), mensi hala kotelny, z niz se po de-
molici v roce 1996 dochoval jen v Praze dnes
uz jedinecny komin s vodojemem, dvaacty-
ficet metrli vysoky,?® ktery je od roku 2003
pamatkové chranén (rejst. &. USKP 100231),
a také prizemni budova dilen, pozdéji, opét
podle pudorysu, nazyvana ,malé E“, ktera
vSak zanikla v roce 2008.

Hribové stropy

Pfi¢inou Gspéchu Skorkovského firmy ve vy-
bé&rovém fizeni byla bezpochyby jeji specializace
na projektovani a provadéni Zelezobetonovych
plochych stropll na sloupech s hfibovymi hla-
vicemi. Oproti béZnym tramovym konstrukcim
umoznovaly mnohem lepsi vyuziti objemu stav-
by: mély vétsi inosnost i rozpony, ale nizsi kon-
i rychlosti provedeni vyvazilo jednodussi bedné-
ni, rovna spodni strana stropl navic usnadnova-
la instalace a prispivala k lepsi distribuci svétla.
Vychazely z konstrukce, kterou jiz roku 1905
publikoval Claude Allen Porter Turner (1869-
1955)% a ktera byla Gspésné rozvijena prede-
vS§im ve Spojenych statech.?” V Evropé ji jako
prvni v roce 1913 prevzal Strasbursky stavitel

B Poznamky

noviny XLII, €. 412 (18. 8. 1934), s. 11. Srov. Martina
Bartova, Strojirensky areal Praga - Vysocany, staveb-
néhistoricky prlizkum, Praha 2016-2017, ¢ast 02,
s. 2-4, rukopis, archiv NPU, UOP v Praze.

25 Martin Vonka - Robert Kofinek - Jana Hoficka -
Jan Pustéjovsky, Kominové vodojemy: Situace, hod-
noty, moznosti, Praha 2015, s. 68-71, viz téZ http://
tovarnikominy.cz/kominy.282, vyhledano 6. 5. 2024.
26 C. A. P. Turner, The design of reinforced concre-
te structures, Engineering News LIV, 1905, ¢. 15,
s. 383-384. Srov. Dario A. Gasparini, Contributi-
ons of C. A. P. Turner to Development of Reinforced Con-
crete Flat Slabs, 1905-1909, Journal of Structural En-
gineering CXXVIII, €. 10, October 2002, s. 1243-1252.
27 Arthur N.[ewell] Talbot - Willis A.[ppleford] Sla-
ter, Tests of reinforced concrete flat slab structures,
University of lllinois Engineering Experiment Station
Bulletin no. 84, January 1916.



Obr. 8. Jaromir Matous a Ludvik Sojka, Letecké zdvody —
ndrodni podnik v Praze, obrobna dieva v Zavodé Vysocany,

pricné Fezy, 1947, Archiv spolecnosti Praga Centrum a.s.

Eduard Ziblin (1850-1916)2® a o tfi roky pozdé-
ji ji vyuZil Stanislav Bechyné (1887-1973), teh-
dy vrchni inZenyr Skorkovského projekéni kance-
lare, pro strop nad suterénem etazové montazni
budovy automobilky Praga v Praze-Libni.?® Tato
i jinak inovativni stavba byla zbyte¢né zbore-
na v roce 2002 a nejstarsi dochované hribové
stropy v Ceskych zemich proto dnes najdeme
v konstrukéné obdobné budové, navrzené a po-
stavené Skorkovského firmou roku 1922 pro
a. s. Ceskomoravska - Kolben ve Vysodanech,
tedy témér naproti pfes ulici od arealu Praga
(p. 6. 1207/31).3° Pozornosti pamatkové péce
dosud unikala, na rozdil od dalSich skladistnich
budov, projektovanych a provadénych firmou
Skorkovsky pozdéji: roku 1927 pro spole¢nost
Verejna skladisté v holeSovickém pfistavu a v le-
tech 1931-1934 pro statni drahy na Naklado-
vém nadraZi Zizkov® - a na rozdil od pfedmétné
stavby, chranéné od dubna 2003. Podlahy su-
terénu, tvorené zéasti pfimo zakladovou deskou
s obracenymi hfibovymi hlavicemi, v jiznim kfid-
le pak deskou na naspu mezi zakladovymi pasy,
mély nosnost 2 000, resp. 3 000 kg/m?2. Péti-
traktovy skelet nesou osmiboké sloupy s dvakrat
usko€enymi hfibovymi hlavicemi v pravidelném
pétimetrovém rastru. V suterénu maji metrovy
primér a podpiraji stropni desku 19cm, v sever-
nim kfidle 24 cm silnou, takZe podlaha prizemi
ma nosnost 900, resp. 1 500 kg/m?, sloupy nad
ni maji primér 85cm a nesou 7-8centimetrovou
desku patra s nosnosti 500 kg/m?. Jizni kfidlo
bylo puvodné provedeno pouze jako patrové, sva-
Zity terén vSak umoznil jeho suterén prosvétlit ze
tfi stran ocelovymi pramyslovymi okny, stejnymi
jako ve vyssich podlazich. VSechna kfidla byla pu-
vodné kryta nizkymi stanovymi stfechami, jejichz
drevéné krovy byly dimysiné odvétrany pomoci
duté korunni fimsy s otvory na spodni strané.®?

Za 2. svétové valky

Jiz nékdy v poloviné roku 1941 ziskala
rozsahlé pozemky jizné od dnesni Kolbenovy
ulice desavska akciova spolecnost Junkers
Flugzeug- und Motorenwerke, kterd si zde
zfidila pobocku pro vyrobu leteckych motort
(Motorenbau-Zweigwerk Prag) a nasledné pfi-
nutila poStovni spravu predat ji také popsané
skladisté.®® Spolecnost Skorkovsky na né opét
podle vlastniho projektu z bfezna 1942 nasta-
véla treti podlazi (resp. druhé a treti nad jiznim
kiidlem), a to jiz s béZnou, tramovou Zelezobe-
tonovou konstrukci, a dale tfi podkrovni haly
se sedlovymi stfechami na pozoruhodnych,
pétadvacetimetrovych drevénych vaznicich,

#4Z C-0.

Kemial thoutsne

_ ey

které zvnéjSku zakryvaji vyrazné lomené Sti-
ty. Ty spolu s odliSnymi, Sestitabulkovymi
okny znacéné zménily puvodni vyraz Kalouso-
vy architektonické Gpravy.®* Firma Junkers si
vSak jiz v roce 1941 vystavéla predevSim dva
rozsahlé Sedové saly, zastfeSené konstrukci
z ocelovych I-profilli na Zzelezobetonovych slou-
pech (na pldoryse 70 x 100 a 180 m, parc.
€. 1114 a 1115, pozdéji oznacované jako haly
11 a 12) a také zelezobetonovou budovu kalir-
ny podél Postovské ulice (na parc. 1143, poz-
déji hala 9).3% Byly demolovany na jare 2019.

Dvoulety hospodarsky plan

Po osvobozeni Prahy se tovarna Junkers sta-
la vale¢nou kofisti Rudé armady, ktera odvezla
jeji strojni zafizeni, budovy vSak jiz 5. ¢ervna
1945 predala automobilce Praga, jejiz plivodni
libenska tovarna lezela po naletu 25. brezna
1945 v troskach.®® V fijnu téhoz roku tak mohla
byt ve Vysocanech obnovena predvaleéna vy-
roba nakladnich vozd RN a RND, tolik potfeb-
nych pfi napravé valecnych skod. O ,budovu
E“ se rozhorel spor: postovni sprava si ji vzala
zpét, zlikvidovala strojirenské rozvody a trans-
mise a obnovila plvodni usporadani skladisté.
Presto ji nakonec v breznu 1947 musela pre-
dat automobilce, jejiz zaméstnanci nevahali
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28 Paul Kaufmann, Einige Ausflihrungen von Pilz-Dec-
ken, Beton und Eisen XV, 1916, ¢. 11, s. 141-144.
29 Lukas Beran, Automobilka Praga, in: Idem (ed.),
Industridini architektura: Tvarci a plany / Industrial
Architecture: Designers and Plans, Praha 2021,
s. 256-259.

30 Statni oblastni archiv v Praze, fond 766: Skorkov-
sky Karel, Ing. Dr., civilni inZenyr stavebni a stavitel,
a.s., kart. 67-68, sign. 33.

31 Lukas Beran, Poznamky k domacimu vyvoji typo-
logie, konstrukce a architektury skladist zboZi, Zpravy
pamatkové péce LXXVII, 2017, €. 5, s. 550-555.

32 Statni oblastni archiv v Praze, fond 766: Skorkov-
sky Karel, Ing. Dr., kart. 435.

33 Hospodarské Ustfedny se tehdy prestéhovaly
do pravé dokoncené budovy dnedniho Narodniho
technického muzea na Letné. - Technické museum
pomalu umird, Prace Il, 19486, ¢. 279 (4. 12. 1946),
s. 4.

34 Statni oblastni archiv v Praze, fond 766: Skorkov-
sky Karel, Ing. Dr., inv. ¢. 339, kart. 435.

35 Ibidem, kart. 436.

36 Libensky areal se Pragovce podafilo obnovit do po-
loviny roku 1946 a stal zde aZ do roku 2002, kdy
ustoupil stadionu Sazky. Viz pozn. 26.
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pro nedostatek pracovniho prostoru vstoupit
do stavky.3” Prvnimi novostavbami Pragovky
ve vysoCanském aredlu se jiz v roce 1946 stala
dvojice hal v jihozapadnim rohu pozemku (jed-
nolodni, €. 13, a dvoulodni, ¢. 14) - pro stfesni
konstrukce druhé z nich bylo Gdajné vyuzito
skruzi uzitych pfi betonovani obloukl mostu
v Podolsku.®® V poloviné 80. let byly haly ubou-
ranim zkraceny, jejich zbytky zde vSak staly az
do roku 2014.%° Povaleéné obdobi vystavby
tak dnes predstavuje predevsim dvojice rozmér-
nych Zelezobetonovych staveb, oznacovanych
tradi¢né Gisly 18 a 19. Jsou pfipominkou doby
radikalnich spoleéenskych a hospodarskych
reforem a (alespon zpocatku skute¢ného) budo-
vatelského nadSeni - doby pripravy a realizace
dvouletého hospodaiského planu. Ze pravé
v oblasti vystavby se tento plan nepodafilo na-
plnit, kladli jeho tvlrci za vinu nedostatecné
centralizaci: zaméry jiz znarodnénych vyrob-
nich podnikl mély napliovat dosud soukromé
projekéni a zaroven stavebni firmy.*® Ty vSak
do novych pomérll pfinasely nejen pokrocilé
mezivaleCné stavebni technologie, ale také na-
zor na architekturu.**

Ackoliv statni reorganizace celych vyrobnich
odvétvi navazovala na racionalizaci, uskutec-
novanou pramyslovymi kartely jiz pfed valkou
a prfedevsim béhem ni, probihala ponékud ta-
pavé. Tak byl vysoCansky provoz automobilky
Praga v poloviné roku 1946 zacélenén do vel-
kého narodniho podniku Letecké zavody, kte-
ry mél koordinovat veSkerou leteckou vyrobu
ve staté. Sousedici tovarna Aero v ném méla
sehrat roli projekéniho a vyvojového pracovi-
Sté a vyrobce prototypl letadel, jeji vySe po-
psana montazni hala byla vSak také ponicena
naletem.4?

Skorepinové konstrukce

,Novou a krasnou“*® budovu tovarny Aero,
na misté puvodni stavby z roku 1923 a také
obdobné dispozice, vyprojektoval pro Letecké
zavody od bfezna do fijna 1946 Jan Zelenka,
zatim blize neznamy architekt, zaméstnany u fir-
my Skorkovsky, ve spolupraci s jejim hlavnim
inzenyrem, Milanem Menclem (1906-1962).44
Stavéla se béhem roku 1947. Zelezobetonovy
skelet v modulu 9 x 10 metr( tvofil dvé podélna
dvou- a tfipodlazni kfidla, mezi nimiZ se nacha-
zela montazni hala na pudoryse 25 x 108 met-
rd. Hala, stejné jako pfilehlé dvoupodlazni trakty
boénich kridel, byla zastfeSena dvanacti pricny-
mi Sedovymi svétliky subtilni konstrukce - u nas
patrné ojedinélymi, ale nikoliv nepodobnymi né-
meckému feseni, publikovanému roku 1940.4%
Jejich plnou stranu tvorily valcové Zelezobetono-
vé skorepiny na obloukovych ramech, ztuzené
v poloviné délky Zebry, zatimco stranu oken-
ni ptihradové nosniky v témzZe pétimetrovém

202

modulu.*® Stavba letadel a vrtulnikd se zde udr-
Zela jen do roku 1956 a poté budova pripadla
podniku CKD-Trakce. Dochovala se ale v auten-
tické podobé az do dubna roku 2020, kdy byla
zbofena, zachovana zustava pouze jeji samo-
statné stojici kotelna s kominem a také garaze
podél hranice pozemku, pochazejici vSak jesté
z mezivale¢ného obdobi. Podle dvouletého pla-
nu vSak mél zavod Aero pokracovat také v dobre
zavedené vyrobé malych automobild. Jan Zelen-
ka proto vytvoril béhem roku 1946 pro Letecké
zavody jesté studii konstrukéné obdobné budo-
vy automobilové karosarny vychodné od letecké
montaZni haly, s niZ by byla nad ulici Na Cerné
strouze spojena obloukovym Zelezobetonovym
mostem. Na montazni halu Aera, prodlouzenou
na dvojnasobek, mélo navazat jesté Ustredni
skladisté, trojpodlazni stavba na priblizné étver-
covém puldoryse, kterou v elegantnich tvarech,
smérujicich jiz do pristi dekady, soucasné skico-
val dal$i zatim neznamy architekt, zaméstnany
u firmy Skorkovsky - Karel HruSka. Ten o rok
pozdéji vyprojektoval budovu lisovny karoserii
(parc. €. 1976/2), znamou dnes v ramci arealu
Pragovky pod ¢islem 18. Pétilodni, bazilikalné
osvétlend hala se dvéma pristavky na pudory-
se 67 x 78 metr( je tvofena Zelezobetonovym
skeletem s prevazujicimi rozpony 10 x 11 met-
ri a jeji dvacet metr( Siroka stfedni lod' je kryta
valcovou skorepinou, uloZenou na obloukovych
nosnicich s tahly - pohledové jeji osazeni pfimo
na vrchni ramy skeletu koriguji nizké Stity. Prv-
ni Hruskovy skici, ale i Gvodni projekt z biezna
1947 dokladaji, Ze ji plvodné navrhoval jako
,Sklad a vyrobnu detaili“, tedy plechovych
komponentl letadlovych trupd® - zaménitel-
nost téchto fazi automobilové a letecké vyroby
ostatné provazi vystavbu vysoCanského area-
lu od samého pocatku. Oproti nim byla stavba
ponékud zjednodusena: stfedni Casti Stitovych
praceli mély byt pavodné vypinény luxfery, jez
mély v oblouku prosvétlovat i prostor schodisté
pfi severnim vstupu do budovy. Nedostatecné
objasnéné geologické poméry si vSak neéekané
vyzadaly jeji zakladani na pilotech a tim i zpoz-
déni stavby, takZe betonaz byla dokonéena az
v Gnoru 1948% a provoz lisovny zahajen kon-
cem téhoz roku.*®

Soucasné s lisovnou zacala prudce se rozvi-
jejici automobilce®® slouZit také budova obrobny
dfeva pro stavbu valnikd a plosin, tedy hala 19,
dokoncena z jara 1948. Navrhla a provedla ji
puvodné matefska firma Skorkovského podni-
ku, Prazska stavebni a betonarska spoleénost.
Projekt podepsali v bfeznu 1947 jeji technicky
feditel, inZzenyr Jaromir Matous (1891-7?),5%
a inZenyr Ludvik Sojka.®? Budova na pldoryse
100 x 50 metr( byla zalozena ve svahu, s jed-
nim suterénem s hribovymi stropy v modulu
6,25 x 6,25 metru, ktery byl oproti projektu
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tura v prerodu, Praha 2019, s. 16-29.
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da 1, 1947, ¢. 8, s. [1]. Srov. Michal Plavec et al.,
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svétové valky, Cheb 2008, s. 221-222.
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und Perspektiven (zvl. sv. Historische Archéologie),
2020, s. 289-331.

46 Statni oblastni archiv v Praze, fond 766: Skorkov-
sky Karel, Ing. Dr., inv. ¢. 339, kart. 430, 432-434,
47 Ibidem, kart. 431.

48 J. Pav, Dobré vyhlidky automobilky, Start Ill, 1948,
€.2,s.2.

49 Statni oblastni archiv v Praze, fond 766: Skorkov-
sky Karel, Ing. Dr., inv. ¢. 339, kart. 431. - Nova lisov-
na ve vysocanské Pragovce, Rudé pravo XXVIII, ¢. 206
(3.9.1948), s. 2.

50 Vyvoj a vyroba automobilky Praga po valce, Rudé
pravo XXVIII, ¢. 138 (13. 6. 1948), 6. vyd., s. 7.

51 K padesatinam ing. Jaromira Matouse, Narodni lis-
ty LXXXI, €. 14 (14. 1. 1941), s. 3.
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Obr. 9. Praha-Vysoéany, byvaly tovdirni aredl Praga, hala
& 19, interiér. Foto: Lukds Beran, 2021.

Obr. 10. Praha-Vysocany, byvaly tovirni aredl Praga, hala
& 19, pohled od severozdpadu. Foto: Lukds Beran, 2010.

proveden rozsahlejsi, pod celou jeji zapadni
polovinou.%® Prostfedni ze Ctyf podélnych trakt(
pfizemi s dvojnasobnym rozponem 12,5 metru
jsou zastreSeny Sedovymi svétliky, jejichZ valco-
vé Zelezobetonové skorepiny, pouze 7 cm silné,
podpiraji obloukové ramové vazniky, vybihajici
z nosnych sloupl. PraZska stavebni a betonar-
ska spolecnost budovu predala jiZz jako znarod-
nénou, spolu s firmou Skorkovsky se tehdy stala
Zavodem PA 505 Ceskoslovenskych stavebnich
zavodu. A prevzal ji z Leteckych zavodu opét vy-
déleny narodni podnik Auto - Praga.

Na tomto misté je tfeba uvést na pravou miru
omyl, jehoZ se dopustil autor této stati a ktery
se mu podafilo znaéné rozsifit. ZastfeSeni haly
€. 19 neni konstrukcei firmy DYWIDAG, i kdyZ se
ji vnéjSim tvarem znacné podoba a na experi-
menty Franze Dischingera a Ulricha Finsterwal-
dera z 20. let svym zpUsobem navazuje - stejné
jako Hubert Risch (1904-1979), ktery valcové
skorepinové svétliky prived! k Sirokému pramys-
lovému uplatnéni.5* V ¢eskych zemich je firma
DYWIDAG zacala provadét az roku 1939, na za-
branych pfihraniénich Gzemich, vJabloncinad Ni-
sou-Rynovicich, Teplicich-Trnovanech a v Mosté-
-Komoranech.%® Nejvétsi stavba této konstrukce
v Ceskych zemich zanikla bez povSimnuti jen
nedaleko Prahy v poloviné roku 2023: pro le-
teckou tovarnu Avia v Lethanech byly v letech
1941-1942 postaveny dva podélné trojtraktové
saly, které zastfeSovaly tfi 25 metrd dlouhé sko-
fepiny na rozpon 10 metrd; kratSi z nich (parc.
€. 756/21) krylo jedenact fad svétlika, delsi
Sestadvacet a dosahoval tak délky 260 metrd
(parc. €. 756/2). ,Tyto tzv. Dischingerovy stavby
vnucovali za okupace i nam, u firem pod némec-
kou nadvladou, trebaze zaklady této stavebni
technologie utajovali. Nova tovarna Avia naleZi
mezi stavby tohoto druhu: jsou prokazatelné
dobré, ale nesmirné drahé, nebot vyZaduji
zvlastni jakosti betonu a nesmirné spousty
oceli. Jsou svédectvim tézkopadnosti némec-
kého ducha, ktery Spatné pochopil skvélou
francouzskou myslenku.“® Tak se na prelomu
roku 1945 vyjadfil Konrad Hruban (1893-
1977), jehoz Ize spolu se spolupracovnikem
na prazském Vyzkumném a zkuSebnim Ustavu
hmot a konstrukci stavebnich Bedfichem Ha-
carem (1893-1963) povaZovat za zakladatele
domaci, ceskoslovenské konstrukéni skoly.5?
Ta samoziejmé némecké pokroky sledova-
1a,%® ale podstatnéjsi pro ni byly experimenty
Bernarda Lafaille (1900-1955) a predevsSim
Fernanda Aimonda (1902-1984) s mnohem

efektivnéjsimi skofepinami ve tvaru zborcenych
ploch, predevsim hyperbolickych paraboloid(.5®
Prvni takové stfechy u nas Hacar s Hrubanem
uskutecnili jiz v roce 1941 - nad skladistém
soli v Neratovicich, kde svislé zdi tvofily skore-
piny konoidické (p. ¢. 416/26, zboreno 2013),°
Cistici stanici plynu v Rybitvi (p. ¢. st. 910)%t
a také nad budovou textilni pfadelny, vice nez
200 metrd dlouhé, kterou se zatim nepodafilo
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identifikovat.®2 Hruban se vSak zabyval také sko-
fepinami valcovymi: systém DYWIDAG podstat-
né zjednodusil tim, Ze jeho dvojmo zakfivené
vyztuhy, uloZené specificky podle pribéhu sil
ve skorepiné, nahradil pravolhlou siti prutd.®®
Takové svétliky sice dosahovaly jen asi polovicni
délky, ale byly hospodarnéjsi a snazsi na vypo-
Get a v kombinaci s vicepodlaznimi skelety se
dobre uplatnily - coZ je i pfipad vysoCanské
haly 19.

Vyvoj do soucasnosti

Nejslavnéjsi povaleéna produkce stavebni
podobu arealu Pragovky jiZ nijak neovlivnila.
Za necelych Sest mésicll, mezi léty 1951-1952,
vyvinul vyso¢ansky zavod pro armadu slavny te-
rénni nakladni automobil typu V3S.84 Jeho mon-
taz vSak probihala ve starSich budovach, prav-
dépodobné v dnesni hale 20 (zvané Strojirna)
a nedochované hale 21, ziskanych jiz roku 1947
od sousedniho podniku Aero.®® Roku 1964 byla
presunuta do Lethan a zavod se nadale spe-
cializoval na vyrobu prevodovek,®® pro jejichz
kompletaci byla v letech 1984-1985 prove-
dena nejmladsi budova arealu pfi jeho jihoza-
padnim okraji, dnes oznacovana jako hala 11b
(p. €. 1116/3); zaroven byla mezi nékdejsimi
halami firmy Junkers postavena také nedocho-
vana budova vicepatrového automatizovaného
skladisté.®” Modernizace zavodu byla soucasti
planovani rozvoje celé ¢tvrti az do roku 2010,
a to na zakladé studie, kterou Utvar hlavniho
architekta poveéril prazské pracovisté oboro-
vého podniku Kovoprojekta.®® Ackoliv se jesté
v letech 1995-1997 podniku dafilo,®® do dvou
let vyroba ve VysocCanech ustala.”™

V dubnu roku 2003 prohlasilo Ministerstvo
kultury z podnétu Odboru Skolstvi a evropskych
fondl Ufadu méstské &asti Praha 97t postov-
ni skladisté kulturni pamatkou (rejst. &. USKP
100232) a potvrdilo tak, Ze ... je hodnotnou
ukazkou moderni pramyslové architektury
a soucasné cennym dokladem ptvodni primys-
lové zastavby této casti hlavniho mésta Prahy“.?
Toto vécné bezpochyby spravné, byt dosti obec-
né oduvodnéni nevybocovalo z tehdejsi praxe
- a odrazelo tehdejsi stav poznani. V letech
2010-2021 budova E slouzila v pavodni podo-
bé jako umélecké ateliéry a galerie a tuto napln
zCGasti prevezme i po rekonstrukci, dokoncované
bé&hem roku 2024. Podle projektu Marka Tiché-
ho (za spoluprace Lukase Soukupa, Antona
Lukace, Sarky Kadefadbkové a Petra Hous-
ky - TaK architects) z let 2019-20207 byla
budova vevnitf zbavena druhotnych vestave-
ba natér hribovych sloupl.”™ Z velké casti se
podafrilo zachovat stfe$ni nosniky, podeprené
vestavbou technickych jader, bfizolitové omit-
ky fasad byly obnoveny.” Nové okenni vypiné
ve standardnich hlinikovych profilech navazuji

204

na Clenéni uplatnéné na zminéné nastavbé
z vale€ného obdobi, ve starsSich, spodnich pod-
laZich jsou skla opatfena pasky, evokujicimi
plvodni déleni na 120 tabulek. V roce 2005
byla za pamatku prohlasena jesté hala ¢. 19
(rejst. €. 101486), opét se spiSe povSechnym,
ale zcela patficnym odldvodnénim: Ze totiz jde
o stavbu vyznamnou svym ,architektonickym
rfeSenim, navazujicim na nejlepsi tradice ces-
kého funkcionalismu, tak i originalnim reSenim
zastropeni vlastni haly“.™ O zpusobu jejiho no-
vého vyuZziti neni zatim rozhodnuto, roku 2022
vSak byly jeji konstrukce sanovany, obnoven
stfesni plast a svétliky osazeny novymi izolac-
nimi okny, sledujicimi pdvodni déleni. Budouci
zastavbu celého arealu reSi urbanisticka studie
Pavla Hnilicky, Theresy Kjellberg a Terezie Mer-
vartové (Pavel Hnilicka Architects + Planners)
z roku 2020, ktera pocita se zachovanim nejen
staveb pamatkové chranénych, ale také dosud
neopravené haly ¢. 18 - lisovny.””

Zavérem

Areal, znamy dnes jako Pragovka, je vrstev-
natym souborem prdmyslovych staveb, odrazeji-
cim razantni promény spole¢nosti ve 20. a pre-
devsim 40. letech minulého stoleti. Kontinuitu
v ném predstavuje prace inzenyrl a architektt
projekéni kancelare stavebni firmy Skorkovsky.
Bliz&i zkoumani plvodu a vzniku téchto staveb
pak otevira dalSi badatelska témata. Provozni
koncepce postovniho skladisté doklada vyso-
kou kompetenci technickych uredniku, skrytych
pro nas dosud v aparatu mezivalecného statu.
Vyrobni haly automobilky Praga lze povazovat
za stavby charakteristické pro pozoruhodné ob-
dobi povalecné obnovy zemé i jeji architektury.
Jejich skorepinové streSni konstrukce pak pre-
svédciveé dokladaji kulturni podminénost zdanli-
vé Cisté technickych reSeni, a tedy i potfebu cha-

Clanek je vystupem projektu Primyslové ar-
chitektura druhé poloviny 20. stoleti: Extenze,
transformace a identita (DH23P0O30VV016)
v programu aplikovaného vyzkumu a vyvoje Mi-
nisterstva kultury Ceské republiky NAKI Il a byl
pripraven na padé Vyzkumného centra pru-
myslového dédictvi Fakulty architektury CVUT
v Praze.

Mgr. Lukas BERAN, Ph.D.

Vyzkumné centrum primyslového dédictvi
Fakulta architektury CVUT
lukas.beran@fa.cvut.cz
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